TEHNICNO POROCILO

K SANACIJI STARE CESTE KOBARID (Napoleonov most) - TRNOVO V DOLZINI 240 m

1.0 OBSTOJECE STANJE

Obmocje obdelave lezi na javni poti JP 668701 v ob¢ini Kobarid med Napoleonovim mostom in
kampom Lazar na desnem bregu reke Soce v dolzini 240 m.

Cesta je vklesana v strmo obrezje reke SoCe, na ve€ mestih je cesta zoZena, da omogo¢a samo
enosmerni promet z osebnimi avtomobili. Na cesti je ve€ previsnih brezin, ki onemogocajo
voznjo visjim vozilom ter dve premostitvi, ki sta v zelo slabem stanju in ne omogoc&ata prevoza s
tezjimi vozili.

Javna pot se ureja zaradi ureditve zaCasnega obvoza ob rekonstrukciji regionalne ceste R1-
203/1004 Zaga-Kobarid od km11.300 do km 11,920. V &asu rekonstrukcije regionalne ceste bo
po javni poti potekal obvoz za osebna vozila in avtobuse med Kobaridom in Bovcem. Cesta sluzi
tudi za dostop do bliznjega kampa Lazar, kasneje pa bo cesta verjetno sluzila tudi kot
kolesarska steza med Kobaridom in Trnovim.

Slika 1 Ortofoto in LIDAR posnetek terena z oznaCenim zacetkom n koncem obravnavanega odseka JP.



VzdolZ ceste so poSkodovane oporne in podporne konstrukcije. Pobocje nad cesto od km 0,040
do 0,080 je previsno proti cestis€u. Cesta je na zaCetnem in konénem delu odseka asfaltirana,
na vmesnem (vecinskem) delu pa gre za betonsko voziSCe, izdelano za potrebe dostopa do
bliznjega kampa. Vidne so posamezne razpoke, odvodnjavanje ni urejeno.

Za potrebe vzpostavitve zaCasnega obvoza ob rekonstrukciji regionalne ceste je potrebno JP
668701 rekonstruirati, da bo omogoc€ala enosmerno prevoznost merodajnega vozila (avtobus).
Obvoz je predviden za ¢asovno dobo 6 mesecev.

Poleg razsiritve je potrebno v projektu predvideti rekonstrukcijo oziroma novogradnjo cestnih
objektov (oporni, podporni zidovi, premostitveni objekti, sanacije obstojecih konstrukcij). Uredijo
se tudi ograjni zidovi.

Na veCjem delu je cesta v primeru katastrofalnin poplavnih dogodkov poplavljena. Pod
obstojeCim vozis¢em JP poteka TK vod (opti€na povezava) ter vodovod do kampa Lazar.
Predvidena je tudi gradnja elektro kabelske povezave za SN vod.

ObstojeCe stanje je bilo ugotovljeno z zbranimi podatki razlicnih uradnih virov podatkov, s
terenskimi ogledi, terenskimi meritvami (vrtine, meritve z dinami¢no ploS¢o, DCP testi in
inZenirsko geolosko kartiranje terena). Prometno obremenitev obravnavanega odseka se je
pridobilo iz razpoloZljivih mest v kampu in ocenjenega prometa po javni poti, za ¢as obvoza pa iz
prometnih podatkov dosegljivih na spletni strani DRSI.

2.0 SANACIJA CESTE

Za potrebe zaCasnega obvoza ob rekonstrukciji regionalne ceste je potrebno javno pot
JP 668701 rekonstruirati, da omogo€a enosmerno prevoznost merodajnega vozila (avtobus).
Poleg razsiritve vozis€a je potrebno v projektu predvideti rekonstrukcijo oziroma novogradnjo
cestnih objektov (podporni zidovi, premostitveni objekti, sanacije obstojecih konstrukcij.

Znotraj meje obdelave se predvidi:
o razSiritev vozis€a in preCnega profila ceste, da bo omogocal prevoznost merodajnega
avtobusa
ureditev premostitvenih objektov
rekonstrukcija obstojecih zidov
rekonstrukcija ograjnih zidov
ureditev odvodnjavanja meteornih voda
zas(ita in prestavitev TK omreZja

3.0 GEODETSKE PODLOGE

Geodetski naért je na podlagi narogila investitorja izdelalo podjetje Zolnir d.0.o. v oktobru 2020.
Dopolnitve nacrta smo prejeli 13.11. 2020. Zaradi neurejenih mej smo popravek geodetskega
nacrta prejeli 21.12.2020. S tem datumom smo dobili tudi konéne geodetske podloge, na katerih
je izdelan PZI| projekt.



4.0 PROMETNI PODATKI

Za promet na JP 668701 ne obstaja Stetje prometa. Promet po javni poti JP 668701 od
Napoleonovega mostu do kampa Lazar je zgoS€en le na poletno sezono oziroma od maja do
oktobra. V zimski sezoni je kamp zaprt. VeCina prometa predstavljajo osebna vozila in dostavna
kombinirana vozila. Kamp ima na razpolago 250 parcel. Ob polni zasedenosti kampa
predvidevam najvec tri voznje na parcelo to znasa 750 voZenj na dan v Sestih meseci oziroma
375 vozil/dan v celem letu.

Predvidevamo e 100 vozil/dan enodnevnih turistov.

Predvidevamo Se odvoz lesa ob parcelah ob cesti in sicer, 5 tezkih tovornjakov/dan, 5 lahkih
tovornjakov/dan in 10% avtodomov izmed obiskovalci kampa oziroma dnevnimi gosti.

Pri dimenzioniranju vozis¢ne konstrukcije smo zaradi predvidenega obvoza upostevali podatke
iz spletne strani DRSI Stetje prometa 2019 na $tevnem mestu 99 Srpenica na cesti R1-203,
odsek 1004 Zaga-Kobarid, saj bo promet po obvozni cesti potekal po obvozni cesti za &as
popolne zapore na regionalni cesti. Popolna zapora regionalne ceste je predvidena za dobo Sest
mesecev.

Za dolocCitev prometne rasti smo uporabili Stevne podatke na Stevnem mestu na regionalni cesti
na Stevnem mestu Srpenica 99 med leti 2015 in 2019 .

PLDP v letu 2019 znasa 2577

PLDP v letu 2015 znaSa 1961

Na osnhovi tega Stevca prometa je bil dolo€en trend rasti prometa za napoved v planski dobi, ki
zna$a 5,6% na leto za vsa vozila.
Pri dimenzioniranju voziS¢ne konstrukcije smo upostevali 5% rast za vsa vozila.

Ime Vsa tov.
Kat. Stev. Stev. Prometni Stac. Stac. Stevno tevnega Tip vozila Osebna Lah. tov Sr. tov nad Tov.s
ceste ceste odseka odsek zacetka konca mesto mesta Stetja (PLDP) Motorji vozila BUS < 3,5t 3,5-7t 7t prik. Vlacilci

Zaga-
R1 203 1004 Kobarid 0 13.395 96 Srpenica QLD5 2577 137 1971 46 271 53 70 11 18

Preglednica 1: Leto 2019, Srpenica 2019

Tei.

Kat. Stev. Stev. Prometni Stac. Stac. Tip vozila Osebna Lah. tov Sr. tov nad Tov. s
ceste | ceste | odseka odsek zatetka | konca | dtetjia | (PLDP) vozila BUS <35t 3,57t 7t prik. Viaild

Napoleo
nov
most—
6687 kamp

JP 01 1004 Lazar 0 700 QLbs 485 425 / 50 5 5 1,25

Preglednica 2: Predpostaviljena obremenitev na javni poti.

5.0 IZSEK IZ GEOLOSKO-GEOMEHANSKEGA ELABORATA - izsek

Geoloski geomehanski elaborat je izdelan v posebnem elaboratu, ki je sestavni del tega
projekta

Geolosko - geotehnicni elaborat, §t. nacrta:10152, Geoinzeniring d.o0.0. december 2020

GEOLOSKO — GEOMORFOLOSKI OPIS OBMOCJA

Obmocje JP Napoleonov most — Trnovo med km 0,0 in 0,300 lezi na obmocju, kjer trdno
podlago gradi skladoviti dachsteinski apnenec s plastmi in vioZki dolomita (oznaka T32+3)
zgornje triasne starosti z generalnim vpadom proti severu-vzhodu z naklonom od 30 do 60°. Na
tem delu je Soca izdolbla svojo strugo cca. 20 m globoko. Cesta je izdelana z vkopom v strme,



delno previsne breZine, pod cesto so izdelani razli¢no visoki generalno kamniti zidovi. Zidovi so
temeljeni na trdnem dachsteinskem apnencu.

Na zaCetnem delu je kamnina generalno slabo plastnata do masivha z ve€ jasnimi
diskontinuitetami - gre za prelome in razpoke. lzrazit prelom cesto seka v km 0,0+50 in poteka v
smeri severozahoda z naklonom 55-80°. Od stacionaze cca. 0,1+45 naprej je kamnina
plastnata, menjajo se obmocja debelo plastnate kamnine z obmodju srednje plastnate kamnine.
Na obmod&ju med km 0,1+90 do konca odseka je naklon plasti apnenca generalno proti cesti,
zato so vidni posamezni skalni bloki, ki so zdrsnili iz pobocja.

Med cca. km 0,2+00 do 0,2+25 in med km 0,2+50 do konca odseka cesta poteka preko
obmodja, ki ga gradijo obmocja sedimentov. Gre za menjavanje pobocnih, aluvialnih in glacialnih
sedimentov, ki so sestavljeni iz razlicno velikih, delno tudi velikih skalnih blokov z vezivom iz
proda in grus€a. Na obmocju km 0,2+17 so ti sedimenti tudi delno sprijeti v slabo vezan
konglomerat.

Geoloske razmere so prikazane na spodniji sliki — izsek OGK list Tolmin in Videm. lzdelana je
bila tudi IG karta, ki je prilozena v pril_qgi G.120.
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Slika 2 Izsek OGK list Tolmin in Videm z obravnavanim obmoc¢jem JP
Kobarid-Trnovo.

Opozarjamo, da ob poplavnih dogodkih obmocje ceste prakti¢no v celoti lezi pod koto poplavnih
voda Soce, zato morajo biti posegi zas¢iteni pred erozijo. Na ve¢ mestih bo potrebno izdelati
vkopne breZine, kar ne bo posebni problem, obnoviti bo potrebno obstojeCe zidove in urediti
odvodnjavanije in urediti nove varovalne ograje.

V zaledju se nahajajo strme, delno vertikalne brezine in stene. Material delno zakraseva in dokaj
hitro mehansko prepereva, zato iz sten izpadajo posamezni skalni bloki. Vir skalnih blokov so
tudi posamezna podrta drevesa. Ni podatkov o padcih skalnih blokov na cesto, v zaledju pa smo
opazili ve¢ labilnih in padlih skalnih blokov. Skalne bloke zaustavi dokaj gosta vegetacija.
Obstaja moznost, da skalni bloki tudi preskocijo obstojeCo cesto in pristanejo direktno v Soéi.
Opravili smo analizo padajoega kamenja, ki potrjuje zgornje ugotovitve. Predlagamo pa, da se
v sklopu rekonstrukcije ceste izdela alpinisticno Skarpiranje brezin in odstranitev labilnih skalnih



blokov, po potrebi pa tudi utrditev vedjih labilnih blokov na breZini. Dela je potrebno izvajajti pod
popolno zaporo ceste z dodatnim varovanjem!

Osnovni podatki o obstojeci VK

Pregledali smo stanje obstojeCe voziS€ne konstrukcije na obravnavanem obmocju. Nacrt
voziS&ne konstrukcije je podan v okviru projekta rekonstrukcije odseka.

ObstojeCa cesta je delno asfaltirana, na preostalem delu je izdelano betonsko vozisée z
neurejenimi bankinami in neurejenim odvodnjavanjem. Za odvodnjavanje so izdelani posamezne
izcednice v spodnjem delu betonske ograje zidov.

Na ve¢ mestih smo izmerili debelino asfalta ter betona. Debelina asfalta znasa cca. 8 cm,
debelina betona pa med 7 in 20 cm, povprecno nekje 8 do 9 cm. V betonu se na ve€ mestih
vidijo tudi armaturne mrezZe. Na ve€ mestih je obstoje¢ beton razpokan.

Na zaCetnem delu se nahaja asfaltno vozid€e do stacionaze 0,0+26. Nato je do stac. km 0,1+57
izdelano betonsko vozis€e. Preko druge (najvelje) premostitve do stac. 0,1+74 je izdelano
asfaltno vozis€e. Nadaljuje se kratko obmocje betonskega vozi§€a do stacionaze km 0,1+87. Do
konca odseka je izdelano dokaj novo asfaltho vozis€e brez poskodb in z dokaj urejenimi
bankinami. Izjema je stacionaza km 0,2+82, kjer je zaradi plazovitega oziroma erozijsko
ogroZzenega obmocja pod cesto robni del asfalta razpokan in poseden. Na tem delu je potrebno
izdelati novo podporno konstrukcijo.

PriCakujemo dokaj heterogeno sestavo vozid€ne konstrukcije in razlicne debeline VK. Ob
pobocju je cesta vklesana v hribino, zato je verjetno debelina VK majhna, za zidovi pa je
debelina nasipa vecja, do nekaj metrov.

Pri¢akujemo heterogen nasip, kar so potrdile tudi geomehanske vrtine. Pri¢akujemo, da je
material obstoje¢e VK generalno neodporen na zmrzovanje in ga bo potrebno zamenijati v celoti.
Glede na izdelane geomehanske vrtine ne moremo lociti materiala kot NNP (tampon) in kamnita
posteljica. Je pa material generalno dobro utrjen in dobro nosilen.

Stanje voziSca je prikazano tudi v fotodokumentaciji v prilogi P.4 v geoloSkem porocilu

Sondazni jaski in meritve dinamiénih deformacijskih modulov Evd na obmoc¢ju ceste

Za dolocitev sestave tal smo na bankini ob voziS€u izdelali dva ro€na sondaZna jaska globine 50
cm, v jaskih smo izdelali ve€ meritev Evd za oceno nosilnosti CBR in odvzeli ve¢ vzorcev za
dolocCitev deleza finih frakcij in s tem ocene zmrzlinske obstojnosti vgrajenega materiala. Pri
prvem jasku je obrabno zaporni sloj VK izdelan iz betona, pri jaSku 2 pa iz nosilne obrabno
zaporne asfaltne plasti AC surf 16.

Osnovni podatki o izvedenih jaskih so podani v preglednici 3, v preglednici 4 pa so podane
meritve Evd in ocena CBR.



Preglednica 1: Lokacije sondaznih jaSkov s konénimi globinami in podatkom o debelini

asfalta
Koordinati D96 . Debelina
zap.| Oznaka Stacionaza G_Iovblna asfalta/betona
- . Kota (m) jaska .
st. jaska Y X km (m) na voziScu
(cm)
1 J-1 124263,3 | 390970,5 210,38 |0,1+38 levo 0,6 7 — beton
2 | U3 |12432254| 30007969 | 20995 | 1% 0,5 8 - asfalt
esno

Preglednica 2: Podatki o sestavi rascenih tal ter rezultati meritev Evd in ocena CBR.

Oznaka|Stacionaza|Globina Obis zemliine Evd | Ocena | Ocena
jaska | (km) (m) P ] (MPa)| Ev2 CBR

0,00 Humozni pesek 49,45 109 29
0,15 | Rahlo humozen tampon — cGr/mGr | 26,13 60 10

J-1 |0,1+38 levo — —
0,35 Pescen grus¢ - cGr/mGr 36,76 84 18
0,55 Pesc€en grusc¢ s prodniki mGr 42 61 96 22
0,00 Pescen grusc - fGr 48,70 108 28

J-2 22315;%7 0,30 Pescen zameljen grusc¢ - fGr 20,70 47 7
0,50 | Zameljen prod s kosi grus¢a - mGr | 63,56 134 42

Material obstojeCe VK je generalno dokaj dobro nosilen. Minimalna vrednost indeksa nosilnosti
CBR znasa 7%, kar predstavlja osnovo za dimenzioniranje nove vozid€ne Kkonstrukcije.
Povprecna vrednosti ocenjenega CBR na podlagi vseh 7 meritev Evd sicer znasa 22%.
Material voziS€ne konstrukcije je glede na izvedena sondazna jaska na bankini in glede na
izdelanih 6 geomehanskih vrtin dokaj homogen. VK je sestavljena iz grus€a do zaglinjenega
grus€a_apnenca, lokalno se pojavljajo tudi posamezni prodniki. Ne moremo govoriti o tipi¢ni
sestavi VK iz NNP iz tampona in spodnje kamnite posteljice.

Na bankini je material Se bolj heterogen. Heterogenost je tudi posledica ob¢asnih poplavljanj
Soce in nanosa melja in drobnega peska (mivke), ki smo jo registrirali v rocnih sondaznih jaskih.
Glede na korekcijo nivelete ceste, izdelavo novega robnega venca in ograje nad zidovi, gradnje
novih premostitev ter sanacijo oziroma rekonstrukcijo starih zidov predvidevamo, da se bo
celotna VK izdelala na novo z uporabo kvalitetnin zmrzlinsko odpornih materialov, ki bodo
vgrajeni po plasteh in kvalitetno zgos¢eni.

V prilogi G.120 geoloskega porocila so prikazane lokacije opravljenih preiskav, v prilogi P.2 so
podani popisi jaskov, v prilogi P.3 rezultati meritev Evd v sondaznih jaskih, v prilogi P.4.1 pa
rezultati sejalnih analiz vzorcev obstojece VK.

Odvodnjavanje

Na celotnem obravnavanem obmocdju je izvedeno ucinkovito odvodnjavanje meteornih voda z
vozi$€a in povrsinskih zalednih voda in drenaza za odvajanje vode iz vozi§¢ne konstrukcije.

Zahtevane nosilnosti mana planumi tampona in posteljice



Glede na dokaj visoke prometne obremenitve v ¢asu obvoza zaradi rekonstrukcije regionalne
ceste Zaga — Kobarid predlagamo, da nosilnost oziroma vrednosti deformacijskih modulov na
planumu kamnite posteljice znasajo Ev.>60 MN/m? in Ev2/Ev1<3 oziroma Evd>30 MN/m?.

Vrednosti deformacijskih modulov na planumu nevezanih nosilnih plasti (tampona), ki naj bo
izdelana iz drobljenih ali me$anih zmesi kamnitih zrn, mora znasati Ev,>100 MN/m? in Evo/Ev1 <
2,0 oziroma Evd>50 MN/mZ.

HIDROLOSKI IN KLIMATSKI POGOJI

Globina zmrzovanja na obmoc&ju znasa 70 cm. HidroloSke razmere bodo po ureditvi
odvodnjavanja in drenaz ugodne. NajmanjSa debelina konstrukcije, ki mora biti odporna proti
zmrzovanju je odvisna od odpornosti osnovnega materiala pod vozis¢no konstrukcijo proti
zmrzovanju in od hidrolodkih pogojev. Na trasi imamo pod voziS¢no konstrukcijo proti
zmrzovanju neodporen material in kamniti material - odporen proti zmrzovanju.

e osnovni material neodporen proti zmrzovanju in ugodni hidroloski pogoji

hmin=0,7 x 70 cm =49 cm.

6.0 DIMENZIONIRANJE VOZISCNE KONSTRUKCIJE - izsek
Dimenzioniranje zgornjega ustroja je zajeta v posebnem nacrtu, ki je sestavni del tega projekta
Dimenzioniranje vozis¢ne konstrukcije , $t. nacrta:665/20-DZU, Ipod d.o.o.

Na podlagi prometne obremenitve za ¢as obvoza in prometne obremenitve v projektni dobi 20
let za normalen promet po JP je v elaboratu DVK izraCunana skupna obremenitev.

Obremenitev za &as obvoza Tn (polietni obvoz)= 42.758,97 + obremenitev JP za 20 let Tn.op=
73.617,60

Tn=42.758,97+73.617,60 = 116.376=1,16 X10° NOO 100KN

Obremenitev spada ha mejo med zelo lahko in lahko prometno obremenitev

6.1 Doloditev nove voziS€ne konstrukcije

VoziS¢no konstrukcijo doloCimo v skladu s TSC 06.520:2009. Na podlagi dolo¢ene prometne
obremenitve se v diagramu 9 tehniCne specifikacije od€ita potrebna debelina asfaltne krovne
plasti (raCunski koli¢nik ekvivalentnosti je ax=0,38) in debelina tamponske plasti (raCunski
koli¢nik ekvivalentnosti je an=0,14).

6.2 Nosilnost temeljnih tal na obravnavanem odseku

Nosilnost temeljnih tal na obravnavanem odseku je dolo€ena z meritvami na terenu. Meritve in
rezultati meritev so prikazane v geoloSko-geomehanskem elaboratu. Nosilnosti na
obravnavanem odseku zna$ajo od minimalnih 7% do 29 % CBR.

Glede na to, da je potrebno zagotoviti potrebno debelino proti Skodljivim vplivom mraza odporne
vozi§&ne konstrukcije in lahko prometno obremenitev predlagamo, da se po celotni trasi vgradi
20cm plast kamnite grede granulacije 0/63.

Na planumu SU bomo tako na lokaciji kjer je nosilnost 7% CBR dosegli nosilnost 12% CBR, na
preostalih delih pa mnogo vec€ kot 15% CBR.

6.3 VoziSéna konstrukcija na cesti - nosilnost podlage CBR 12% (kamniti material)




6.3.1 Prometna obremenitev
Th=1,16 x 10°NOO 100KN

6.3.2 Nosilnost podlage CBR 12 %

V diagramu v TSC 06.520:2009 za izracunano prometno obremenitev in nosilnost podlage 15%
CBR od¢itamo:

Debelina asfaltne krovne plasti di=8,2cm odcitano iz diagrama

Debelina spodnje nevezane nosilne plasti dsn =22 cm odcitano iz diagrama

Glede na to, da je na posameznih delih predvidena neravno kamnito posteljico, pove¢amo debelino
tamponske plasti na 25cm.

Asfaltno krovno plast v debelini 11,2 cm z koli€énikom ekvivalentnosti (ax=0,38) razdelimo na:
e Debelino obrabne plasti d, a, =042
e Debelino zgornje vezane nosilne plasti d, az = 0,35 (drobljenec)

D=axXx dk + am X dsn = 0.38 x 8,2 + 0.14 x 22 = 6,20 — min. zahtevani deb. indeks nove konstr.

Predlagana nova voziSéna konstrukcija—izraéun debelinskega indeksa:

di a dix a;
AC 8 surf B70/100, A3/Z2 3,0cm 0.42 1.26
AC 22 base B70/100, A3/Z5 6,0 cm 0.35 2.10
Tamponski drobljenec 0/32 25 cm 0.14 3.50
Vsota: 34 cm 6.86

Debelinski indeks predlagane nove konstrukcije (6,86) je ve€ji od minimalno zahtevanega
deb. indeksa nove konstrukcije (6,20).

a, =042 koli¢nik ekvivalentnosti za obrabno plast -- bitumenski beton
ax =0,35 koli¢nik ekvivalentnosti za vezano nosilno plast — bit. drobljenec
arq = 0,14 koli¢nik ekvivalentnosti za nevezano nosilno plast — tamp. drobljenec

Preverjanje debeline potrebne asfaltne plasti:

Dx= aX dk= @0 X dot+ @z X dv = 0.42 x 3,0 + 0.35 x 6,0 = 3,36 - deb. indeks nove asf. konstr.
D= ai X dx <= ao X do+ az X dzy

0.38x8,2<=0.42x3.0+0.35x6,0

3.12 < 3.36.... debelinski indeks nove asfaltne plasti je vecji od potrebnega

Nova vozis¢na konstrukcija

3,0cm AC 8 surf B70/100, A4/Z3
6,0 cm AC 22 base B70/100, A4/Z6
25cm D 32

20cm kamnita greda 0/63

6.4 Prevera proti zmrzovanju na regionalni cesti
Potrebno je zagotoviti 49 cm proti zmrzovanju odpornih materialov.Vozi§¢na konstrukcije imajo ve¢
kot 54 cm debelo vozis€no konstrukcijo. VoziS&ne konstrukcije so odporne proti zmrzovaniju




7.0 REKONSTRUKCIJA JAVNE POTI

Za potrebe zaCasnega obvoza ob rekonstrukciji regionalne ceste je potrebno javno pot JP
668701 rekonstruirati, da omogoCa enosmerno prevoznost merodajnega vozila (avtobus). Zato
je za doloditev konstrukcijskih elementov ceste predvidena prevoznost.

Poleg razsiritve vozis€a je potrebno v projektu predvideti rekonstrukcijo oziroma novogradnjo
cestnih objektov (podporni zidovi, premostitveni objekti, sanacije obstojecih konstrukcij).

Znotraj meje obdelave se predvidi:
e razSiritev vozis€a in preCnega profila ceste, da bo omogocal prevoznost merodajnega
avtobusa
ureditev premostitvenih objektov
rekonstrukcija obstojecih zidov
rekonstrukcija ograjnih zidov
ureditev odvodnjavanja meteornih voda
zas(ita in prestavitev TK omrezja

Tehniéni elementi

Uporabljeni trasirni elementi in normalni pre¢ni profil so dolo€eni na podlagi projektne naloge in
pravilnika o projektiranju cest. Cesta poteka v meSanem profilu na strmi brezini nad reko Soco,
zato smatramo, da potekata cesta v hribovitem in deloma ze gorskem terenu.

Glede na skromne tehni¢ne elemente, promet, kategorijo ceste (javna pot) in hribovit teren je za
projektno hitrost ceste v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest predvidena projektna hitrost -
prevoznost.

Uporabljeni trasirni elementi:
-Vpro.  prevoznost (0z.30 km/h) projektna hitrost

-Rmin 19.09m min. radij hor. krivine

-q 2,5do % prec¢ni nagib

-Smax  6,5% maximalni nagib nivelete

-Rmin. konv. -200m min. polmer vertikalne konveksne zaokrozitve
-Rmin. konk. 900 m min. polmer vertikalne konkavne zaokrozitve

71 Horizontalni elementi

Predvidena raCunska hitrost zna8a zaradi skromnih S$irin in izredno intenzivnega vijuganja
izmeni¢no v levo in desno krivino nad kanjonom reke So€e znasa od 10 do najve¢ 30km/h.
Glede na izredno tezaven teren - skalnata soteska nad reko Soco - so tehni¢ni elementi ceste
dimenzionirani na prevoznost.

Z racunalniskim programom Autopath ( Plateia) je preverjena je prevoznost turisticnega
avtobusa in triosnega vozila — smetarja.

Radiji krivin so v intervalu med Rmin=19,09m in Rmax=83,87m. Prehodnic med radiji je
praktiéno nemogoce izvesti, razen pred novo mostno konstrukcijo v km 0+120 in za njo v km
0+155, kjer je med njima prema dolzine priblizno 25m. Sanirani del ceste se zacne in kona v
premi. Izvedba prikljuéevanja na lokalno cesto Kobarid — DreZnica je predviden na zunaniji strani
krivine lokalne ceste, ki vodi lokalno cesto na most preko Soce. Prikljuéevanje je pregledno in iz
vidika prometne varnosti neproblemati¢no.



7.2  Vertikalni potek

Cesta se vertikalno prilagaja obstoje€i cesti. Na zacetnem delu poteka v padcu 6,5% do
vertikalnega loma R=900m, nakar nadaljuje z nagibom 3,2% in z vertikalnim lomom R=1300m
nadaljuje z blazjim nagibom 0,8% do vertikalnega radija R=2200m preide v rahel vzpon velikosti
1,5%. Na obmodje druge faze se naveze z vertikalno zaokrozitvijo R=-1100m.

Tako niveleta kot horizontalni potek sta oblikovana tako, da daljSi premostitveni objekt od km
0+155,55 do km 0+177,25 poteka v ¢im enotnejsih tako vertikalnih kot horizontalnih elementih.
Kot se predvideva, poteka cesta pretezno na terenu, ki je sestavljen iz trde kamnine. Zaradi
teZjih izkopov in priklju¢itve na lokalno cesto z blazjim vzdolZnim sklonom smo v zacetni fazi
niveleto ustrezno zviSali. Pokazalo pa se je,da se z zviSanjem nivelete pojavi problem vecjih
obremenitev na obstojeCe podporne zidove, ter precejSnje znizanje kamnitih ograjnih zidov, ki
naj bi predstavljali tudi zas&itno ograjo za morebitne peSce.

7.3 KarakteristiCni prerez

Cesta ima minimalno prometno obremenitev. Ne glede na promet prostorska razpoloZljivost
dovoljuje vozis¢e le v Sirini 3,5m brez kakrdnihkoli razSiritev v krivinah. Ob levi strani vzdolz
pobodja se spelje mulda v Sirini 50cm.

VoziS€e se izvede v asfaltni obliki, enako mulda. VzdolZ leve strani vozis¢a se od mulde do
skalnatega pobocja je predvidena asfaltna berma oziroma tlakovci iz lomljenega kamna na
betonski podlagi. Ob desni strani se teren tlakuje do obstojeCih ograjnih zidov po celotnem
obmocdju obdelave. Tlakovani pas ob desnem robu ima precne sklone enake voziS€u, tako da se
s tem ukrepom vozis€e nekoliko razsiri in je s tem omogoceno lazje sre€anje dveh nasproti
vozecih vozil.

Omenjene robne pasove je mozno izvesti v asfaltni obliki, vendar zaradi lepSega vklapljanja v
naravo in opti¢ne razmejitve osnovnega vozi§€a od robnih pasov je tlakovanje s strani predloga
projektantov skorajda nujno.

7.4 Precni skloni

Glede na terensko in konstrukcijsko izredno zahteven odsek javne poti je za odsek predvidena
minimalna projektna hitrost oziroma prevoznost. Zaradi kratkega in vijugastega odseka, majhnih
hitrosti in majhnega vzdolznega sklona smo se odlocili, da se izvede cesta v enotnem preénem
sklonu 2.5% proti bregu. S tem viSinski potek robov ceste in zidov ob robu ceste zelo poenostavi
in tudi vizualno ohrani enako linijo kot niveleta ceste. Robovi, bi nam sicer zaradi vijuganja levo
in desno moc&no nihali skupaj s spremembo precnih sklonov ceste. Nasprotni pre¢ni sklon je
zaradi majhnih hitrosti dopusten.

8.0 ODVODNJAVANJE

Prispevne povrsine so doloCene na podlagi digitalnega modela terena (Lidar — Atlas okolja) in
temeljnega topografskega nacrta. Hidroloski parametri so dolo€eni na podlagi ortofoto posnetka,
pedoloske karte ter podatkov o pokrovnosti tal. Podatki o padavinah so povzeti s spletne strani
agencije RS za okolje za postajo Bovec

Za izracun povrsinskega odtoka je bil uporabljen program SWMM 5.0 (US EPA — Agencija za
varstvo okolja ZDA). Izgube zaradi povrSinske infiltracije so izraCunane s Horton-ovo enacbo.
Vrednosti parametrov so dolo¢ene ne podlagi podatkov o tipih tal na posameznih obmodjih in
podatkov iz literature (Akan, 1993; Musgrave, 1955). VtoCni elementi so bili preraCunani na
osnovi publikacije FHWA HEC-22 Urban Drainage Design Manual.
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Skladno z uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ul. RS, §t. 47/05)
znasa trenutno dnevno povprecje pretoka vozil 511 EOV/dan ter za plansko obdobje 20 let 1354
EOV/dan. Obravnavano obmocje ne lezi na vodovarstvenem obmocju. Padavinsko vodo se
spuSca neposredno v obstojeCe vodotoke. Po podatkih ARSO obravnavana cesta ne lezi na
vodovarstvenem obmocju.

Za dimenzioniranje sistema odvodnje smo upostevali kriterije, ki jih podaja TSC 03.380
(osnutek, januar 2004). Glede na kategorijo ceste Kategorizirane lokalne ceste je pri
dimenzioniranju upostevan maksimalni odtok s pripevnih povrsin za povratno dobo T=2 leti.

Odvodnjavanje ceste na obravhavanem obmocju je urejeno kontrolirano. Padavinska odpadna
voda s cestnih povrsin je s pre€nim in vzdolznim naklonom speljana v cestne poziralnike, ki se
nahajajo na najnizjih toCkah. Za dimenzioniranje poziralnikov je povrSinski odtok dolocen za
padavine s povratno dobo T=2 leti (2min=305 I/s/ha). Podatki o padavinah so povzeti s spletne
strani agencije RS za okolje za postajo Bovec. Vsako vto¢no mesto v kanalizacijo je izraCunano
posamezno glede na merodajni naliv, pripadajoCe prispevnho obmocje, pre¢ni in vzdolzni naklon
cestiSca in tip vto€nega elementa. Glede na privzete kriterije je razmik poZiralnikov pogojevan z
maksimalno dopusc¢eno Sirino vodnega toka ob robniku (B=1/2 voznega pasu).

Odvodnjavanje ob levem robu vozis€a se izvede preko asfaltne mulde Sirine 50cm. Voda iz
mulde preko peskolovov in prepustov steCe po pobocju v reko Soco. Kjer je to potrebno, se
iztoke iz prepustov tlakuje. VtoCni jaski so iz betonskih cevi premera 60cm brez peskolovov z
litoZeleznimi pokrovi. Vtoki iz mulde v peskolovov se vrsijo preko vtoénih resetk. Ce je izvedijivo
voziS€a. V tem primeru bi postala mulda povozna in omogocila lazje sreCanje dveh vozil
posebno v zelo majhnih krivinah.

V stacionazi 0.0+72 je na robu breZine nad cesto mogoe ob mocnejSih padavinah opaziti
obcasni izvir (posnetki poplave 2012 Napoleonov most). Na tem delu se v hribino izklesa man;jsi
kanal, ki bo vodo usmeril na nov vto¢ni jaSek. Na vtoCnem jasku je predviden parapetni zid
viSine 80cm na vrhu katerega je lesena ograja visine 50cm. V parapetnem zidu je predvidena
odprtina na katero se naveze mulda. 1z jaSka poteka betonska cev DN300 z iztokom v novi
kamniti peti.

V stacionazi 0.1+92 je najnizja toCka ceste. Na tem mestu se zaradi moznosti zamasSitve izvede
dva peskolova z vto€nimi reSetkami.

V stacionazi 0.2+05 je predviden peskolov z vtocno reSetko DN600. Visje po pobocju je namrec
na regionalni cesti izveden prepust iz katerega naj bi voda glede na plastnice dotekala na
preskolov 4. Na ogledu terena sicer nismo opazili, da bi voda koncentrirano dotekala na
obmocdje peskolova vendar smo vseeno predvideli ve¢jo vto¢no reSetko.

V stacionazi 0.2+83 je predviden nov prepust 2 iz AB cevi DN600. Na iztoku iz jarka se izvede
jarek, ki se ga zavaruje z lomljencem 30-40 cm v betonu. Vtoéni jaSek je dimenzij 0,8x0,8m
vidine 2m.

Revizijski jaski so iz PE dimenzije DN800. Pokrovi revizijskih jaSkov so nosilnosti 400kN na

povoznih povrSinah in 125kN v zelenici in so locirani v sredini voznega pasu. Padavinska voda
je zajeta v peskolovih, ki se preko PE cevi DN200 navezejo na RJ.
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9.0 ZASCITA BREZIN
Ureditev brezin je zajeta v posebnem nacrtu, ki je sestavni del tega projekta
Geolosko - geotehnicni elaborat, §t. nacrta:10152, Geoinzeniring d.o.o.

9.1 ZasSdita brezine

Zascita breZine je predvidena s sidrano heksagonalno Zi€no mrezo - pletivo iz pocinkane jeklene
Zice premera min. 2,7mm, vroCe cinkana, velikost odprtin max. 80 X 100 mm, natezna trdnost
mreze min 40 kN/m.

Postavka vkljuCuje nabavo, dostavo, montazo in vgradnjo mreze ter ves potreben material za
pritrditev, vklju€no s sidranjem. Sidranje se izvaja s triglav vijaki M12, dolzine minimalno 10 cm,
dimenzije kovinske plos¢e 250 x 50 x 4 mm, in po potrebi z rebrastimi palicami premera 12 mm
s privarjeno kljuko dolZine 40 do 70 cm. Gostota sidranja zna3a cca. 1 sidro/2m2. MreZa se
mora ¢im bolje prilegati terenu in s tem prepreevati morebitne zaCetne premike skalnih blokov
in kosov. Na zgornjem in spodnjem delu se vgradi zakljuéna jeklenica premera min. 12 mm.

Stopnja zascite ceste z sidrano mrezo je lahko:
e Predvidena je za&¢ita vseh novih vkopnih breZin, ki se lahko v celoti prekrivajo s
heksagonalno pletenimi zi€nimi mreZami, kot je oznaceno v grafiki.

e Glede na gladke in nekrusljive obstojeCe stene na cesto se lahko v fazi izvedbe in ob
sodelovanju geoloskega nadzora na delih kjer stanje ni tako kriticho (obstojeCe breZine
niso prekrite z mreZzami in ni nekih izpadov skalnih blokov — je pa res, da so na breZinah
posamezni prepereli bloki), se lahko izdela samo delno prekritie z mrezami (samo
brezine, ki so bol;j kritiéne) — cca. 1/3 celotnih vkopnih brezin.

e Lahko se na vseh brezinah prekrije samo zgornji del vkopnih brezin — varianta 3. V tem
primeru se nad vkopno breZino po terenu vgradi 2-3 m Sirok pas mreze, ter cca. 2-3 m
tudi po vkopni brezini (zgornji del vkopne breZine, kjer hribina hitreje prepereva). Vgradi
se robno zgornjo in spodnjo jeklenico, mrezo se dodatno pritrdi s triglav vijaki — min 1
triglav vijak na 2 m, dolzina vijakov min 10 cm). V tem primeru gre za prilagojeno zi¢no
mrezo, ki ne dopusca izpada skal, ostanejo na brezini.

9.2 Alpinisti¢ni pregled

V skladu z geoloskim porocilom in pregledom terena nad cesto je predviden alpinisti¢ni pregled
breZin nad javno potjo in odstranitev labilnih skal iz breZine in suhih panjev.

9.3 Sidranje labilnih blokov

V primeru potrebe po sidranje labilnih skalnih blokov na brezini (v kolikor se odkrijejo pri
alpinisti¢nem pregledu) je predvideno:

e sidranje s pasivnimi sidri dolzine 3-5 m,

o prekritje z visokonatezno mrezo min. 80 kN/m

e povrsine cca. 25 m2).
Pri pregledu povrsine nad cesto so potencialno dolo¢ene ocenjeno 3 lokacije.
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9.4 Necertificirane lovilne palisade nad novimi vkopnimi breZinami

Zaradi zagotovitev vecje varnosti je med profili med P8 do P13 predvidena postavitev
necertificiranih lovilnih palisad nad novimi vkopnimi breZinami v dolZini cca. 60 m, koristne viSine
2m.

Opis del postavitve teh mrez :

Dobava in vgradnja necertificirane ograje iz nosilnih elementov - rebrastih armaturnih palic
premera 28 mm viSine 2,5 m, vro€e cinkane heksagonalne Zi€ne mrezZe z odprtino oken 80x100
m in debelino zice 2,7 mm, visina palisade 2 m, Sirina mreze 3 m. Vgradnja treh vzporednih
jeklenic vzdolz ograje, vgradnja jeklenic in sider za sidranje ograje v zaledne brezine. Premer
jeklenice minimalno 10 mm. Vklju€eni vsi stroski dobave in montaze materiala. AlpinistiCna
roCna izvedba del.
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Slika 3 Izgled necertificirane ograje iz nosilnih elementov - rebrastih armaturnih palic

9.5 Sidranje brezine pod cesto med P21 in P24 z visokonapetostno mrezo za udvrstitev starih,
dotrajanih zidov in konglomeratne brezine s sistemom za aktivno stabilizacijo brezin.

Za stabilizacijo obstojecih kamnitih blokov pod cesto je predvidena dobava in vgradnja
fleksibilnega sistema za stabilizacijo brezin Geobrugg Tecco ali podobno. Sistem mora biti
narejen iz homogene, romboidne mreze, natezne trdnosti zice min. 620 -1770N/mmz2,
protikorozijsko za&¢ito iz ZnAl, skladno z EN 1SO 9223 in EN 9227.MreZa mora omogo¢ati
gibljivost prepleta in s tem dobro prilagajanje neravninam na terenu. Posamezni, na brezino
polozeni deli mreze, morajo biti med seboj povezani na vsakem okencu z specialnimi mreznimi
sponami, ki so narejeni iz zice enakih ali boljSih lastnosti, kot uporabljena mreza. Lahko se
uporabi tudi druge nacine spajanja, ampak samo na nacin, da je zagotovljena predvidena
natezna trdnost, odpornost mreze in druge projektirane lastnosti. Spojni elementi med mrezami
morajo biti protikorozijsko zas€iteni tako, da ustrezajo standardom enakovrednim protikorozijski
zasciti mreZze. MreZa mora biti sidrana in napeta na brezino na nacin in v rastru, ki je dolo¢en z
dimenzioniranjem na podlagi geotehnicnih in geometrijskih lastnosti brezine, ki jo je potrebno
stabilizirati.

Sistem je lahko vgrajen samo na podlagi specialnega izra€una Stevila, dimenzij, tipa
uporabljenih sider, ki so potrebna za stabilizacijo brezine. Bistvena zahteva za primernost
uporabe sistema je skladnost sistema z EAD 230025-00-0106 Group 2, Class A.
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Vse nastete lastnosti sistema morajo biti dokazane s potrdili laboratorijskih preiskav narejenih v
neodvisnih in za to usposobljenih raziskovalnih institucij. Vsi uporabljeni materiali morajo
prihajati iz proizvodnje certificirane skladno z UNI EN 1SO 9001.

9.5.1 V predvidenih delih je zajeta:

e dobava materiala,
e transport na deloviSce
e vgradnja sistema

Vgradnja sistema zajema:

- Vrtanje vrtin z alpinisti¢no vrtalno garnituro

- Vgradnja in zalivanje sider

- Namestitev mreze in spajanje

- Prednapenjanje sistema skladno s projektom - 30kN

SISTEM ZA AKTIVNO STABILIZACIJO BREZIN - DOBAVA IN VGRADNJA

EAD 230025-00-0106 Group 2, Class A

MreZa mora biti narejena iz Zice visoke natezne trdnosti min. 620- 1770 N/mm2. Maksimalna
odprtina okenca mora biti med 45 -75 mm. Odpornost mreze na predrtje: min. 75 kN, natezna
trdnost mreZze min. 80 kN/m

V postavki je vklju€en spojni material, robna jeklenica, vrvna sidra in pasivna sidra.
Sistemska podlozna plos¢a

Vrvna ali pali€na sidra "flex-head" sidra

Dvojna spiralna jeklenica z dodatno zavarovano glavo, D=14.5 mm ali 32 mm s "flex-head"; I=4
m, za stabilizacijo robnih jeklenic.

Sidra GEWI 32 mm - dolzine 3 do 5 m, min. 1 m vpeto v apnenec

Uporabi se lahko tudi druga sidra, enakih lastnosti

Robna jeklenica

D=12 mm,

Protikorozijska zas¢ita

Mreza in spojni material: Zn95Al5, min 150 g/m2

Podlozne plos€e: vroCe cinkano (debelina zas€itne plasti 80 um)

9.0 NACRT POPORNIH KONSTRUKCIJ IN MOSTOV - izsek

Ureditev mostnih konstrukcij in podpornih zidov je zajeta v posebnem nacrtu, ki je sestavni del
tega projekta

2/1-Nacrt gradbenistva — ZIDOVI IN MOSTOVI, st. nac¢rta:02/21-07, Stolp d.o.o.

Obmocje obdelave je razdeljeno na ve¢ konstrukcijskih poseqgov:

e Do cca P6 (km 0.0 + 50.00) je odsek, ki je bil saniran v okviru sanacije Napoleonovega
mostu.

e Do P9m1 (km 0.0 + 83.93) izdelamo kamnito peto z robnim vencem, parapetom in
konzolo v zaledju. KP2 na kamniti prti

e Do P10m1 (km 0.0 + 92.93) izvedemo prvo premostitev. L=cca 9.00m. Most 1

e Do P13 -1.00m (km 0.1 + 29.00) AB podprto in zadaj sidrano konzolo. KP1

e Do P15m + 2.00 (km 0.1 + 42.00) izvedemo robni venec s parapetom in konzolo v
zaledju. KP2
e Do P16 +5.290m (km 0.1 + 55.29 AB podprto in zadaj sidrano konzolo. KP1
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e Do P18m2 (km 0.1 + 77.25) izvedemo drugo premostitev. L=cca 22.00m. (vmesna
podpora) Most 2

e Do P24 +1.00m (km 0.2 + 31.00) izvedemo robni venec s parapetom in konzolo v
zaledju. KP2

e 0Od P28 +3.00m (km 0.2 + 73.00) do P30 - 2.00m (km 0.2 + 88.00) kamnito zlozbo z
robnim vencem, parapetom in konzolo v zaledju. KZ1

Opis novih nosilnih konstrukcij:

A: NOV ROBNI VENEC (PARAPET S KONZOLO V ZALEDJU, KP2 na kamniti peti ali
obstojeCem zidu) je predvidena na veC odsekih rekonstrukcije ceste. Obstoje€i kamniti in
betonski parapet se na celotni dolzini zidu odstrani. Na prvem odseku odstranimo tudi obstojeci
suhozid, ki je v slabem stanju. Zid odstranimo v celoti odstranimo in o€istimo vse rastje in v trdno
ras¢eno skalo (apnenec) vreZzemo stopnice za novo kamnito peto. (kamen v betonu) Kamnito
peto zlozbo izvajamo z izmeni¢nim zlaganjem kamnov razli¢nih velikosti ter polnjenjem vmesnih
lukenj z betonom C16/20. Volumenski deleZ betona naj bo minimalno 30%. Delez uporabljenih
zdravih in zmrzlinsko odpornih kamnov naj bo najveé 70%. Celo pete se na koncu fugira.
Kamnito peto izvajamo sukcesivno lahko iz obeh koncev.
Na pripravljeno izravnano podlago (stopnica iz trdne skale) vgradimo temeljno podlago iz 50 cm
betona. Vanjo poloZzimo prvo vrsto kamnitih gmot. Peto se spredaj opazZi. Nadaljni postopek
izvedbe pete predvideva najprej postopno zidanje Celne strani s kamenjem in poljubnim
oblikovanjem stikov, po tako opravljenem ¢elnem zidu se formira zaledno korito, ki zapolnimo z
betonom in kamni po Ze prej omenjenem volumenskem razmerju. Postopek se ponavlja do
predvidene zgornje kote pete. Na vrhu pete izvedemo AB konzolo zaledja Sirine 180 in debeline
30-35cm. (zgoraj v naklonu) Po delovnem stiku izvedemo $e 30 cm debel AB parapet. (C25/30,
PV-II, zmrzlinsko in na soli odporen itd...) Kasneje oblozimo ¢elo konzole in parapeta s sidrano
kamnito opblogo.
V KP2 se na cca 25 — 30 m izvaja dilatacije. Dilatcije so tudi med razli¢nimi konstrukcijami.
Na odsekih, kjer suhozid ostane, odstranimo parpapet in del zido do pod konzolo v zaledju. Zid,
ki ostane se dobro o isti, pregleda, (geomehanik) slabe ali pokodovane dele sanira (posebno
odsek za drugim mostom) Izvedemo drenaZzne izcednice. Prav tako utrdimo nasip za zidom in
zaklju¢imo z podloznim betonom. sledijo enaki postopki izvedbe konzole in parapeta.
Parapet viSine 70 cm opremimo Se z leseno nadgradnjo do vic€ine 1.20m.
Cestni nasip in zaklju¢ne plasti s koritnico izvedemi na koncu. Prav tako na koncu izvedemo tudi
kamnito oblogo ob parapetu.
Uposteva ne so obremenitve na konstrukcijo po predpisih. Poleg lastnih in stalnih obtezb je
upostevana Se prometna obteZba po predpisih. (prevrnitev konzole, upostevan tudi udarec
vozila)

Objekt se izvede v skladu z na¢rtom in geotehni¢nim porocilom.

B: NOVA KONZOLA (NA TRDNI PODLAGI PODPRTA IN ZADAJ SIDRANA KONZOLA S
PARAPETOM NA KONCU, KP1) je predvidena na dveh odsekih rekonstrukcije ceste. (za prvo
in pred drugo mostno konstrukcijo) Obstojeci kamniti in z betonsko oblogo sanirani kamniti zidovi
so vizualno v relatino dobremi stanju vendar je vpra$ljiva njihova nosilnost. Posebno v smislu
dodatnih prometnih obremenitev je njihova nosilnost na meji in celo pod. Sancijo se izvede z AB
konzolo, ki je v sredini podprta z AB gredo na trdni apnencevi skali, zadaj pa z pasivnimi sidri
@28mm na 3.00m sidrana. Na koncu konzole je AB parapet in lesena nadgradnja. Obstojeco
konstrukcijo in cestni nasip uporabimo za opaz in vse dodatne obremnitve prevzame AB
konzola.

Obstojeci parapet se na celotni dolZini zidu odstrani. Prav tako odstranimo tudi del zidu in
cestnega nasipa do pod konzolo. Zid, ki ostane se dobro ocisti vsega rastja in nesnage,

15



pregleda, (geomehanik) slabe ali pokodovane dele sanira in izvede drenazne izcednice. Prav
tako utrdimo nasip za zidom in zaklju€imo z podloznim betonom. Hkrati urezemo utor v cestni
nasip vklesan v ras€eno skalo za izvedbo podporne grede. (cca 2.00m viSine, opiranje po
potrebi) Pri tem pazimo, da ne po$kodujemo obstojeCih zidov, ki so nagnjeni nazaj. Vstavimo
armaturo in Zabetoniramo brez opaza. (C25/30)
Na vrhu podloznega betona in grede izvedemo AB konzono plos¢o Sirine cestis¢a in debeline
35.00 cm. Plos¢a je v vzdolznem in pre¢nem skonu cestiS€a. Po delovnhem stiku izvedemo Se 30
cm debel AB parapet. (oboje C25/30, PV-Il, zmrzlinsko in na soli odporen itd...) Kasneje
obloZimo ¢elo plos¢e in parapeta s sidrano kamnito opblogo.
KP1 se na konceh z dilatacijami naveZe na razlicnemi druge konstrukcije.
Parapet viSine 70 cm opremimo Se z leseno nadgradnjo do vic€ine 1.20m.
Cestni nasip ob konzoli in koritnico izvedemi na koncu. Prav tako na koncu izvedemo tudi
kamnito oblogo ob parapetu. Izolacijo konzolne ploS¢e se potegneno na Cela in na parapet, kjer
jo zaklju¢imo in zascitimo s ploCevinasto obrobo.(trajno elasti¢ni kit) Izolacijo na celih plosce
zascitimo s trdimi plos¢ami. Na konceh ob dilatacijah vgradimo na plos¢o kovinske L kotnike in
dilatacijo zakitamo
Uposteva ne so obremenitve na konstrukcijo po predpisih. Poleg lastnih in stalnih obtezb je
upostevana Se prometna obteZba po predpisih. (tudi udarec vozila)

Konzolno plos¢o izvedemo v skladu z nac¢rtom in geotehni¢nim porocilom.

C: NOVA MOSTNA KONSTRUKCIJA CEZ DVE POLJI SIRINE 5.30m IN DOLZINE 22.20m,
MOST 2

Most je zasnovan kot kontinuirana prekladna (okvir) konstukcija. Na konceh se naslanja na AB
krajna opornika debeline 50.0 cm ki sta stopniCeno temeljena v skalo. Del opornika ima spodaj
razsSiritev v peto, ostalo je temelijeno v debelini opornika. Sredinski opornik in je prav tako
temeljen v skali in deli razpon mostu v razmerju 12.05/9.65 m osno. Stoji na v skalo vklesanem
temelju tlorisnih dimenzij 200x120cm. Temelj je stopni€en v skalo 2x60cm in zgoraj zaklju€en
posevno. Visina pete je 50 + 140 cm. Vsi oporniki so s po dvema sidroma & 28 posevno sidrani
v skalo. Oporniki in temelji so s kamnom v betonu obzidani in zaokrozeno vkomponirani v
breZino. Prav tako so oporni zidovi ob objektu vodeni mimo krajnih opornikov in s kamnom in
betonom zaokrozeni in vkomponirani v brezino. Kontinuirana plo$€a preko vmesnega opornika
je debeline 53cm. Vmesni podpornik je dimenzije 60x120 (postavljen vzdolzno) z zaokrozenimi
vogali (r=30cm) in vidino cca 5.00m. Most ima vzdolzni padec cca 0.78% in pre¢no 2.50%.
Izolacijo krovne ploSCe se potegneno na Cela in na parapet, kjer jo zaklju¢imo in zascitimo s
plo€evinasto obrobo.(trajno elasti¢ni kit) Izolacijo na Celih plos&e zasc€itimo s trdimi plos€ami. Na
konceh ob dilatacijah vgradimo na ploS¢o kovinske L kotnike in dilatacijo zakitamo

Ob krajnih opornikih s kamnito zloZzbo (oblozni zid) zaklju€imo obstojeCe podporne konstokcije.
Nad krovno plos¢o izvedemo tudi 78cm visok in 30 cm debel AB parapet oblozen s kamnom in
lesen pasaman. Na drugi strani je lesena cestna varnostna ograja CIDNEO N2 (Petri¢) Klasi¢na
izvedba mostu in robnega parapeta. (delovni stiki ob spoju plo$€a — stena in steber plosca)
Krovna ploS¢a je izolirana in izolacija zas¢itena z asfaltom. Konatrukcija se izvaja v beli kadi PV-
II. C30/37; plos€a C25/30, C16/20; C12/15; RA B500(B); MA B500(B); JEKLO S235 J2,
Konstrukcija je zasnovana kot monolitna brez dilatacij. (je pa most z dilatacijama loCen o ostalih
konstrukcij) Temelji so na elasti¢ni podlagi. (Kz 350.000,0 KN/m3, Kx=Ky= 200.000,0 KN/m3)
Celotna konstrukcija je v vzdolznem naklonu. Konstrukcija je izvedena v skladu z geoloSkim
porocilom. Eventuelne dodatne napotke dolo¢i geomehanik na osnovi ogleda terena izkopa.
Most dimenzioniramo na stalno, prometno in ostale obtezbe po ECO0-1. Za prometno uporabimo
Model 1 prvi pas. Potresna obteza v skladu z EC8. (AB objekt)

Pri analizi obremenitev in dimenzioniranju AB konstrukcije se upostevjo predpisi DIN 1045-1
(EC2).
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Pri analizi obremenitev in dimenzioniranju kovinske konstrukcije se upostevjo predpisi SIST EN
1993-1-1 (EC3 - Splosna pravila in pravila za stavbe) in SIST EN 1993-1-8 (EC3 — Projektiranje
spojev) 3

Mostno konstrukcijo se temelji v trdno dolomitno osnovo v skladu z GEOLOSKO —
GEOTEHNICNIM ELABORATOM ZA REKONSTRUKCIJO JAVNE POTI JP 668701 KOBARID
TRNOVO ODSEK OD KM 0.00 DO KM 0.240.

D: NOVA MOSTNA KONSTRUKCIJA CEZ EN RAZPON SIRINE 5.30m IN DOLZINE 9.50m,
(osno 9.00m) MOST 1
Most je zasnovan kot prekladna (okvir) konstukcija. Na konceh se ploS€a naslanja na AB krajna
opornika debeline 50.0 cm ki sta stopni€eno temeljena v skalo. Opornika sta temeljena direktno
v debelini opornika. (brez razSiritve v peto) Oba opornika sta s po dvema sidroma & 28 poSevno
sidrana v skalo. Opornika sta s kamnom v betonu obzidani in zaokrozeno vkomponirani v
brezino. Prav tako so oporni zidovi ob objektu vodeni mimo krajnih opornikov in s kamnom in
betonom zaokrozeni in vkomponirani v brezino. Krovna ploS€a je debeline 53cm. Most ima
vzdolZni padec cca 4.60 in pre¢no 2.50%. lzolacijo krovne ploS¢e se potegneno na €ela in na
parapet, kjer jo zaklju€¢imo in za&€itimo s ploCevinasto obrobo.(trajno elastini kit) Izolacijo na
Celih plos€e zas¢itimo s trdimi ploS¢ami. Na konceh ob dilatacijah vgradimo na plos€o kovinske
L kotnike in dilatacijo zakitamo
Ob krajnih opornikih s kamnito zloZzbo (oblozni zid) zaklju€imo obstojeCe podporne konstokcije.
Nad krovno plos¢o izvedemo tudi 78cm visok in 30 cm debel AB parapet oblozen s kamnom in
lesen pasaman. Klasi¢na izvedba mostu in robnega parapeta. (delovni stiki ob spoju plos€a —
stena in stna - plos€a) Krovna plos€a je izolirana in izolacija zasCitena z asfaltom. Konatrukcija
se izvaja v beli kadi PV-Il. C30/37; plos¢a C25/30, C16/20; C12/15; RA B500(B); MA B500(B);
JEKLO S235 J2,
Konstrukcija je zasnovana kot monolitna brez dilatacij. (je pa most z dilatacijama loCen o ostalih
konstrukcij) Temelji so na elasti¢ni podlagi. (Kz 350.000,0 KN/m3, Kx=Ky= 200.000,0 KN/m3)
Celotna konstrukcija je v vzdolznem naklonu. Konstrukcija je izvedena v skladu z geoloSkim
porocilom. Eventuelne dodatne napotke dolo¢i geomehanik na osnovi ogleda terena izkopa.
Most dimenzioniramo na stalno, prometno in ostale obtezbe po ECO0-1. Za prometno uporabimo
Model 1 prvi pas. Potresna obteza v skladu z EC8. (AB objekt)
Pri analizi obremenitev in dimenzioniranju AB konstrukcije se upostevjo predpisi DIN 1045-1
(EC2).
Pri analizi obremenitev in dimenzioniranju kovinske konstrukcije se upostevjo predpisi SIST EN
1993-1-1 (EC3 - Splosna pravila in pravila za stavbe) in SIST EN 1993-1-8 (EC3 — Projektiranje
spojev)

Mostno konstrukcijo se temelji v trdno dolomitno osnovo v skladu z GEOLOSKO —
GEOTEHNICNIM ELABORATOM ZA REKONSTRUKCIJO JAVNE POTI JP 668701 KOBARID
TRNOVO ODSEK OD KM 0.00 DO KM 0.240.

E: KAMNITI TEZNOSTNI ZID (KAMNITA ZLOZBA) podporna zlozba pod cesto KZ1 je
predvidena izven obmocja obdelave na koncu odseka (FAZA 2).

Zlozbo izvedemo z AB gredo (dim 145x30-35cm) na vrhu, ki je hkrati robni venec in na njem AB
parapet. Zaledni izkop izvedemo v zaCasnem naklonu 7:1. Spodaj se zlozbo kontaktno betonira,
zgoraj, nad rasCeno skalo pa izvajamo zlozbo skupaj z cestnim nasipom. Brezino za zlozbo
(cestni nasip) po potrebi zasc&itimo s cementno malto. (geomehanik) ZloZba bo temeljena bo
cca 1m v rad8€eno podlago. Dno zloZzbe ima pre€ni sklon (30cm), vzdolZno pa sledi vzdolZznemu
sklonu trase. Celotno konstrukcijo se izvaja v skladu z naértom in GEOTEHNICNIM porogilom.
Celni naklon zlozbe se izvede v naklonu 3:1. V zlozbo vgradimo v vi$ini terena pred zlozbo
barbakane fi 100 na razdalji 1.50m.

Kamnita zlozba je zgoraj pod gredo Siroka 1.00m
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Kamnito zloZbo izvajamo z izmeniénim zlaganjem kamnov razlicnih velikosti ter polnjenjem
vmesnih lukenj z betonom C16/20. Volumenski delez betona naj bo minimalno 30%. Delez
uporabljenih zdravih in zmrzlinsko odpornih kamnov naj bo najve¢ 70%. Celo zlozbe se fugira.
Kamnito zlozbo izvajamo v kampadah po 5 — 6 m.
Na pripravljeno izravnano podlago v dolzini kampade vgradimo temeljno podlago iz 50 cm
betona. Vanjo polozimo prvo vrsto kamnitih gmot. Kjer je porebno se temelj opazi. Nadaljni
postopek izvedbe zloZbe predvideva najprej postopno zidanje Celne strani zlozbe s kamenjem
in poljubnim oblikovanjem stikov, po tako opravljenem Celnem zidu se formira zaledno korito, ki
zapolnimo z betonom in kamni po Ze prej omenjenem volumenskem razmerju. Kjer je kamnita
zlozba v cestnem nasipu izvajamo zloZbo in nasip istoCasno. Postopek se ponavija do
predvidene zgornje kote zloZzbe. Na vrhu zloZbe izvedemo AB gredo-robni venec.
Celotno konstrukcijo se izvaja v skladu z naértom in GELOSKO GEOMEHANSKIM
ELABORATOM

Pred priCetkom del mora geomehanik potrditi predvidene dolzine kampad, opiranje ali
zasCito zaledne hribine in potrdi naklon izkopa. Med izvedbo je potebno urediti interne
transportne poti na gradbiScu.

Oprema in detajli

Zasipni klini za krajnimi opornikom in kamnitimi zidovi. (krili)

Zasip se izvede po plasteh po 20cm z ustreznim utrjevanjem s kvalitetnim izkopanim
materjalom. Pod cestiS¢em se izvede cestni zasip z ustreznim utrjevanjem. (projekt) Pred zlozbo
utrdimo teren z izkopanim materjalom v predvidenem naklonu in zatravimo. Prav tako je
potrebno kontrolirano odvesti vodo po celotni brezini. (prepusti) Pred zlozbo v obmocju poplavne
vode (2.00m) utrdimo teren z kamni debeline 0.50m.

Ograje.
Na robnih vencih konstrukcij je AB parapet z leseno nadgradnjo Na notranji strani mosta
2 izvedemo leseno cestno varnostno ograjo CIDNEO N2 (Petri¢)

Odvodnjavanje.
Odvodnjavanje povrsinski meteornih vod je urejeno s projektom odvodnje cestnega
odseka.

Drenaza zaledja konstrukcij.
Na cesti je izvedna drenaza. Pod konstrukcijo na obstojcih zidovih in na novih
konstrukcijah izvedemo barbakane

Hidroizolacija zasutih betonskih povrsin.

Izoliramo krovno plo8¢o mostov in konzole KP1 do spodnjega roba na Ccelih.
Hidroizolacijo zasc¢itimo. Izolacijo potegnemo na parapet in zaklju€im zaklju¢no plo¢evino in
zakitamo.

Bitumenski hidrizolacijski trak s stekleno tkanino 5mm. (UV odporna)

Bitumenska lepilna masa.

Osnovni epoksidni premaz in posip s kremencéevim peskom.

Dilatacije, delovni stiki in navidezne rege.

Dilatacije na konstrukciji izvedemo na cca 25.00m in med razli¢nimi konstrukcijskimi
sklopi. lzvedemo jih z na eni strain izoliranimi mozniki. Navidezne rege izvedemo na 5m. (5 - 6
na dilatiran odsek) Delovne stike med ploSs€ami in steno gredo in opornikom zatesnimo z
tesnilnim trakom. (detaijli)
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Vidne betonske povrsine.

Povrsine so neobdelane in v naravni barvi betona. PovrSina mora biti enotne barve in
brez madezev. Opazne ploS€e na bodo enako velike in enake oblike. Robni venec zgoraj
metli€¢imo.

Stiki morajo biti enakomerni in potekati neprekinjeno. Na vidnih straneh je potrebno opaz
odpreti tako, da ne ostanejo vidni viozki od lukenj za sidra in distan¢nike. Vse vidne robove je
potrebno posneti z trikotno letvico 2x2 in odkapni nos 3 x 3 cm.

10.0 PROMETNA UREDITEV

Predvidena je ohranitev betonskega parapeta v viSini 75cm, ki ga oblozimo na zunaniji strani s
kamnito oblogo in postavitev nove lesene varovalne ograje nad parapetom oziroma drzala do
viSine 120cm. Na zadnjem odseku odseku od km 0+230, kjer se betonski parapet ne izvede se
ob robu ceste predvidi lesena varnostna ograja.

Postavitev varnostne ograje
Predvidena je postavitev nove LVO ograje N2/W4 po skoraj celotni trasi ob desnem robu.

Horizontalna signalizacija
Ob levem robu ceste ob muldi se predvidi izvedba prekinjene robne Crte Sirine 12cm (5122-1 (3-
3-3)).

Pri priklju¢ku JP668701 na lokalno cesto se izvede kratko Siroko prekinjeno ¢rto (5124-2) Sirine
30cm.

Vertikalna signalizacija

Na zacetku in koncu obravnavanega odseka se postavi stebriCek s prometnim znakom 1114-1
oz 1114 Kamenje pada na vozi3Ce z leve oz desne strani skupaj z dopolnilno tablo 4103, ki
oznacuje dolzino nevernega odseka.

Iz smeri Napoleonovega mosta se predvidi postavitev prometnega znaka 2106 Prednost pred
vozili iz nasprotne smeri. 1z smeri kampa Lazar se predvidi postavitev prometnega znaka 2105
Prednost vozil iz nasprotne smeri.

Na zaCetku obravnavanega odseka se postavi stebriCek s prometnim znakom omejitve hitrosti
na 30km/h in konec omejitve hitrosti (2232-3 ) dimenzije 60cm.

Poleg tega se na prikljucku JP668701 na lokalno cesto postavi stop znak (2102) dimenzije
60cm.
Lokacija vertikalne in horizontalne signalizacije je razvidna v prometni situaciji.

Znaki za oznacevanje blizine roba vozisca

Robove parapetnih zidov in LVO se oznaci z odsevno povrsino iz folije ali kadioprtom dimenzije
40x180mm.

11.0 KOMUNALNI VODI

Potek podzemnih komunalnih vodov ni poznan, ¢eprav je ponekod na objektih viden. V cesti
poteka optika in poleg nje Se vodovodni prikljuéek do kampa Lazar. Zaradi izredno utesnjene
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trase se bo pri izvedbi nove kabelska kanalizacija posegalo v obstoje€e komunalne vode. Zato je
potrebno predvideti novo kabelsko TK kanalizacijo in nov vodovod za potrebe kampa. Za ¢as
gradnje pa je potrebno izdelati nadomestni za¢asni TK vod in nadomestni vodovod na
obravnavanem odseku.

11.1 Ureditev SN omrezja in prestavitev medkrajevne opti¢éne povezave Bovec —
Kobarid

Ureditev SN in prestavitev medkrajevne opti¢nhe povezave Bovec-Kobarid je zajeta v posebnem
nacrtu, ki je sestavni del tega projekta
3-Nacrt elektrotehnike — SN, Elektro primorska d.d.

Ureditev SN omrezja je razvidna v nacrtu elektri¢nih instalacij in opreme, nacrt Kablovoda
2x20kV RTP Kobarid-RP Bovec odsek kamp Lazar-Otona, St. , ki ga je izdelalo
podjetje Elektro Primorska d.d. Erjav€eva 22, 5000 Nova gorica, DE Tolmin, Poljubinj 1100,
5220 Tolmin.

11.2. Za€asna prestavitev medkrajevne opti¢ne povezave Bovec — Kobarid

Med gradnjo bo zaradi utesnjenega prostora nemogoce ohraniti obstojeCo opti¢no povezavo
zato je pred gradnjo potrebno predvideti izdelavo provizorija medkrajevne opti¢ne povezave. Po
koncani gradniji kabelske kanalizacije SN in opti¢nega voda se bo ta prestavila v novo
kanalizaciji, ki se bo gradila skupaj s kabelsko kanalizacijo za SN vod. S strani Elektra Primorske
d.d. je v fazi pridobivanja predracun, ki ga bo izdelalo podjetje GVO Gradnja in vzdrzevanje
telekomunikacijskih omreZij d.o.o., Cigaletova 10, 1000 Ljubljana. Predracun bo vstavljen v
predracunski elaborat.

11.3 Vodovod

Na obmocju rekonstrukcije javne poti poteka obstojeéi vodovod za potrebe kampa Lazar. Med
gradnjo bo potrebna izvedba zaCasnega vodovoda in hkrati izvedba nove trase vodovoda
dimenzije 2 coli iz alkaten cevi po celotnem obravnavanem obmocju. Na najnizji tocki je
predvidena vgradnja talnega izpusta. V situaciji komunalnih vodov je izrisan potek trase
vodovoda. Trasa poteka vzporedno s traso SN kablovoda z svetlim odmikom 40 cm.

11.4 Gradnja

Na odseku je predvidena popolna zapora prometa. Dostop do kampa se bo uredil iz smeri
Trnovo.

Sestavil:
Roman Anzeljc, univ.dipl.inZ.grad.
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